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Statul roman detine o flota militara maritima si fluviala operativa care constituie nucleul de
baza al Fortelor Navale Romiane, multe dintre navele de lupta in serviciu fiind proiectate, construite,
reparate sau modernizate in tard. Fortele Navale sunt menite sa asigure securitatea granitelor fluviale si
maritime, siguranta circulatiei pe Dundre si pe Marea Neagra, precum si misiuni in apele
internationale, oriunde interesele Romaniei o cer.

In prezent are loc un amplul proces de modernizare si reforma a Armatei Romaniei, cu scopul
de a consolida interoperabilitatea cu fortele armate ale statelor membre NATO, proces legitimat de
integrarea Romaniei in Alianta Nord-Atlantica in anul 2004.

Lucrarea domnului comandor dr. Marian Mo;neagu prezinta evolutia flotei navale a Romaniei
si stabilimentele in care s-au construit si reparat navele Marinei Militare in Romania, de-a lungul
timpului: Arsenalul Marinei Regale, Santierul Naval Mobil, Atelierul ,, Lt. Stoicescu” si Santierul
Naval Militar Mangalia.

DI comandor dr. Marian Mosneagu este un om cu o carierd de exceptie, care desi a devenit
de curand ofiter in rezerva al Marinei Militare, este un reputat doctor in istorie navald, cercetator
pasionat Tn domeniul istoriei militare, autor a peste 55 de enciclopedii, dictionare, albume, monografii,
culegeri de documente si lucrari memorialistice dedicate Marinei Roméane dar si experimentat om de
presa - scrisa, radio si televiziune -, fondator si coordonator de publicatii militare si civile.

Este absolvent al Liceului Militar de Marina ,,Alexandru Ioan Cuza” (1980) si al Institutului de
Marina ,,Mircea cel Batran” (1984), licentiat in istorie (1998) si studii aprofundate (1999) la
Universitatea ,,Ovidius” Constanta si doctor 1n istorie la Universitatea din Craiova (2004).



intre anii 1984 si 1990 a indeplinit diferite functii in unitati de nave maritime si fluviale din
Mangalia, Sulina si Tulcea, precum si in cadrul Institutului de Marind ,,Mircea cel Batran” si in
Comandamentul Marinei Militare din Constanta.

Ulterior a activat ca sef al Sectiei Istorie Navala (1998-2001) si director al Muzeului Marinei
Romane (2001-20006), respectiv sef al Serviciului Istoric al Armatei (15 aprilie 2007 - 29 iunie 2016).
(4 se vedea biografia atasata, care contine si titlurile lucrarilor importante ale sale).
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Marina Militara. inceputuri

Prin I.D. nr. 376 din 16 martie 1867, Flotila a fost reorganizata, personalul acesteia formand un
corp militar al armatei, denumit Corpul Flotilei. Seful Corpului a devenit comandantul Flotilei, care era
si presedintele Consiliului de administratie si se subordona direct ministrului de Razboi. Flotila avea
doud companii: Compania Echipaje de manevre si artilerie si Compania Echipaje de masini si lucratori
ai Atelierului Flotilei. Garnizoana Marinei s-a stabilit la Galati.



La 7 februarie 1879 a fost promulgata o lege prin care Ministerului de Réazboi i-a fost alocat un
credit extraordinar de 276.386 lei pentru repararea navelor, slepurilor si extinderea Arsenalului Flotilei.
Pana la izbucnirea Primului R&zboi Mondial, s-au realizat trei programe de dotare a Marinei
Militare cu nave si tehnica de lupta.

PROGRAMELE NAVALE SI ETAPELE INZESTRARII
FLOTEI DE LUPTA A ROMANIEI

Primul program de dotare a Marinei Militare a fost infaptuit intre anii 1882 si 1883, prin
intrarea in serviciu a bricului ,,Mircea”, salupelor de politie ,,Sentinela”, ,,Poterasul”, ,,Veghiatorul”,
,Pandurul”, ,,Granicerul”, salupelor canoniere ,,Rahova”, ,,Opanez”, Smardan”, torpiloarelor
,»Soimul” si ,,Vulturul” si a puitorului de mine ,,Alexandru cel Bun”.

Al doilea program de dotare s-a realizat in perioada 1886-1888, an in care au intrat in serviciu
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crucigatorul ,,Elisabeta™’, canonierele ,,Oltul”, ,,Siretul* si ,,Bistrita” si torpiloarele ,,.Smeul”, ,,Sborul”

si,,Naluca”.

Al treilea program naval s-a derulat in perioada 1906-1908, prin intrarea in serviciu a
monitoarelor ,,Mihail Kogélniceanu”, ,,Lascar Catargiu”, ,,Alexandru Lahovary”, ,,I.C. Brétianu” si a
vedetelor de sigurantd ,,Maior Sontu”, ,,Cpt. Valter Maracineanu”, ,,Maior Giurescu”, ,,Maior Ene”,
,,Cpt. Romano”, ,,Cpt. Lascar Bogdan”, ,,Maior Grigore loan” si ,,Lt. Calinescu”.

Cel de-al patrulea program, din 1912-1913, nu a putut fi realizat din cauza razboaielor
balcanice.

Dupa razboi s-a intocmit un nou program naval menit sd asigure frontiera noastra maritima si
apararea intereselor Romaniei pe mare. Astfel, la 5 iunie 1914 s-a incheiat un contract cu casa Krupp
pentru furnizarea a 12 tunuri de 120 mm L/45 si 25 tunuri de 75 mm L/50 cu munitia aferentd pentru
dotarea celor 4 contratorpiloare de 1.400 tone comandate Santierului Pattison din Napoli.

La 18 iunie s-a incheiat un alt contrat cu casa Whitehead din Fiume pentru achizitionarea a 44
de torpile automobile de 450 mm, 8 compresoare si 20 tuburi de lansare pentru cele 4 contratorpiloare.

La 9 iulie 1914 casei Schneider et Co din Franta i s-a comandat construirea unui submarin de
339 tone din fondurile realizate prin subscriptie nationala. Atat contratorpiloarele, submarinul cat si
celelalte comenzi nu au putut fi predate sau onorate din cauza izbucnirii rizboiului?.

A .

! Pentru detalii, vezi Comandor dr. Marian Mosneagu, Crucisatorul ,,Elisabeta” in campanie, Bucuresti, Editura Militara,
2012.
2 Arhivele Militare Romane, Fond 5554, dosar nr. 83, f. 29.



PRIORITATILE INTERBELICE PRIVIND INZESTRAREA SI MODERNIZAREA MARINEI
MILITARE

In anul 1920 au intrat in serviciu distrugatoarele ,,Marasti” si ,,Marasesti™ construite in Italia,
urmate de canonierele ,,Lt. cdor. Stihi Eugen”, ,,Cpt. Dumitrescu Constantin”, ,,L.t. Remus Lepri” si
,»Slt. Ion Ghiculescu”, vedetele rapide antisubmarine de tip M.A.S. si torpiloarele ,,Viforul”, ,,Vartej”,
,» Vijelia”, ,,Sborul”, ,,.Smeul” si ,,Naluca”.

Divizia de Dunare si-a intdrit capacitatea combativa prin intrarea In serviciu a monitoarelor
,Ardeal”, ,,Bucovina” si ,,Basarabia”, atribuite Romaniei prin tratatul de pace drept despagubiri de
razboi?.

Pentru organizarea si completarea Marinei Militare, Ministerul de Rézboi a cerut guvernului
englez punerea la dispozitie a unui ofiter superior de marini pentru consiliere. In acest scop, in
perioada aprilie-iulie 1920 comandorul Browring a contribuit la elaborarea unui studiu complet asupra
modului de organizare, completare si organizare a Marinei Romane”.

In anul 1921, Inspectoratul General al Marinei Regale a realizat studiul Programul naval al
Romaniei care, pornind de la experienta si invatamintele Primului Razboi Mondial, stabilea prioritatile
privind structura si dotarea Marinei Regale. Cele 2 distrugatoare de 1.700 tone, 6 monitoare cu
deplasamente de 450 si respectiv 680 tone, 4 canoniere de cate 540 tone, 6 torpiloare de 266 tone si 7
vedete de 49 tone fiecare, la care se adaugau 8 remorchere, 8 salupe si alte ambarcatiuni auxiliare
aveau performante tehnico-tactice modeste. Mai mult, in anul 1921 au fost clasate unele torpiloare, iar
la 3 septembrie 1923 a fost scos din dotare crucisatorul ,,Elisabeta”. Organele specializate apreciau ca
situatia materiald ,,nu poate corespunde misiunilor pe care apararea navala le impune’®.

In anul 1924 a fost adoptat un plan naval care cuprindea dotarea Marinei Regale cu 3
crucigatoare usoare, 16 contratorpiloare, 18 submarine, 12 nave antisubmarin, o nava puitoare de mine,
un portavion, o nava-scoald, 10 hidroavioane si 8 vedete rapide. Acest proiect a constituit fundamentul
adoptarii in anul 1929 a Programului naval al Romaniei, document programatic pentru dezvoltarea
capacitatii de aparare maritima si fluviala a tarii’.

In anii 1930-1931 Divizia de Mare si-a sporit parcul de nave cu distrugitoarele ,,Regele

Ferdinand” si ,,Regina Maria™® si nava-baza ,,Constanta™.

3 Detalii in Comandor dr. Marian Mosneagu, Fregata-amiral ,,Mdrasesti”, Bucuresti, Editura Militard, 2014.

4 Pentru detalii, vezi Marian Mosneagu, Nave ale flotei austro-ungare intrate in serviciul Marinei romdne dupd Primul
Razboi Mondial, in Romdnia in ecuatia pacii si dictatului, Editura Paralela 45, Pitesti, 2001, p. 265-271.

5 [nzestrarea Armatei Romdne in perioada interbelicd. Documente. Vol. I, 1919-1930, Editura Academiei Tehnice Militare,
Bucuresti, 2000, p. 71.

¢ Istoria militard a poporului romdn, Vol. VI, Bucuresti, Editura Militara, p. 171.

7 Petre George, lon Bitoleanu, Traditii navale romdnesti, Bucuresti, Editura Militara, 1990, p. 228.

8 Detalii in Capitan-comandor dr. Marian Mosneagu, Regele si Regina Marii Negre. File din istoricul distrugdtoarelor &
fregatelor ,,Regele Ferdinand” si ,,Regina Maria”, Constanta, Editura ,,Muntenia”, 2004.

? Detalii la locotenent-comandor dr. Marian Mosneagu, Odiseea navei-scoald ,, Constanta”, Constanta, Editura ,,Muntenia
& Leda”, 2001.



Cu toate acestea, situatia navelor aflate in dotare era nesatisfacatoare. Apararea litoralului
maritim se baza pe 4 distrugatoare si doar 3 torpiloare din cele 6 existente in anul 1921, 4 canoniere si
alte cateva nave auxiliare. Pe Dunare, Marina Militard dispunea de 7 monitoare si 7 vedete de
sigurantd, precum si de unele nave de siguranta'’.

La 27 aprilie 1935, Consiliul Superior al Apararii Tarii, Intrunit sub presedintia Regelui Carol
al II-lea, a aprobat Planul general de inzestrare a armatei esalonat pe 10 ani, in care a fost inglobat si
planul initial care fusese intocmit numai pentru dotarea trupelor destinate acoperirii frontierei de vest.
Prevederile planului se ridicau la suma de 28.971.957.907 lei din care, pentru acoperirea necesitatilor
Marinei s-a alocat 1.633.678.569 lei'!.

La 15 august 1936 a intrat in serviciu primul submarin roméanesc ,,Delfinul”’, implinindu-
se un vechi deziderat al marinarilor romani de a avea o unitate de luptd subacvatica.

,»M.S. Regele patruns de aceasta necesitate da cea mai mare atentie, infiintdnd Ministerul
Inzestrarii Armatei, la care contribuie cu totii, trimitdnd direct acestui minister obolul sau, strangandu-
se astfel sume destul de importante. Marina Regala, prin directa conducere, pricepere si stradduinta a
domnului viceamiral Barbuneanu Petre comandantul si director general al Marinei, trece la infaptuirea
programului naval, care este ingreunat de evenimentele internationale din ce in ce mai grave; de
asemenea intocmeste un program de constructii noi si reparatii care sd se execute din bugetul sau
fondul national al marinei cu posibilitatea de lucru din Arsenalul Marinei si Santierul de la Turnu
Severin cu concursul foarte pretios al Santierului Naval de la Galati. Acest santier este dotat aproape
complet cu masinile si aparate de care are voie pentru constructii de genul celor ce sunt acum in
lucru, putind executa si constructii mai mari, daca i se va da putintd prin alte comenzi sa
dezvolte atelierele si calele de constructii.

Santierul Naval Galati, a inceput opera sa de constructii grele de nave: o nava port-mine si 2
submarine, dand siguranta cd Marina va putea foarte curand sa se bazeze numai pe industria din tara,
aducand din strdinatate numai o parte din materialul prim si acele aparate pentru care nu avem fabrici
speciale. Acest santier meritd sa fie Incurajat de stat , putand astfel savarsi lucrari de constructii de
orice gen.

Acest program de constructii si reparatii in tara consta din:
Constructii noi:

1. Nava port mine ,,Amiral Murgescu” care va fi gata in decembrie pentru probe
2. Submarinul torpilor, gata de lansat in decembrie
3. Submarinul minier, gata de lansat in decembrie

Nave in reparatii in S.N.G.:

1. Slepuri ateliere, reparate in perfecte conditiuni in Santierul Galati.
2. Distrugatorul ,,Marasesti” complet renovat gata pentru probe la octombrie
3. Distrugatorul ,,Regele Ferdinand” intrat in reparatii generale

10 Istoria militara a poporului romdn, Vol. VI, p. 171.
! File din istoria militara a poporului romdn, Editura Militard, Bucuresti, p. 132.



4. Canoniera ,,Stihi” schimbarea fundului, gata in septembrie

Torpilorul ,,Naluca” schimbarea fundului

Distrugatorul ,,Regina Maria” in reparatii dupd intrare in serviciu a distrugatorului
,Marasesti”

Torpilorul ,,Zborul”, 3 salupe de corvoada, gruia plutitoare de 40 tone, vedeta nr. 2 si nr. 6
Monitorul ,,Bucovina” gata la 1 octombrie

. Monitorul ,,Ardeal” gata la 1 noiembrie

0. Monitorul ,,Basarabia” complet reparat, asteptand tunurile care sunt in constructie la Skoda
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Nave in reparatii la Arsenal:

11. Torpilorul ,,Smeul” gata in primavara

12. Canoniera ,,Lepri” gata de probe in deptembrie
13. Nava ,,Mdcin” reparatii, gata in primavara

14. Puntarea a 20 slepuri de la N.F.R.

15. Slepul port-tun nr. 1

Anul acesta va fi o perioada de reparatii de nave si constructii noi, pe care nu a cunoscut-o pana
acum Marina.

In anii precedenti fondurile de reparatii erau insuficiente, ingramadindu-se astfel nevoile lor de
punere in buna stare In anul acesta cand s-au putut realiza maximum de efort, datoritd in mare parte si
concursului Santierului Naval Galati, al carui director este domnul Dan Perioteanu.

Desi in anul care a trecut, Marina Regald nu s-a sporit cu nici o unitate, totusi forta noastra
navald a capdtat o mare putere combativa prin sarguinta cu care s-a lucrat la pregatirea de razboi a
personalului si mai ales prin punerea la punct a Apararii Fluviale”.

In anul 1938 a fost emis Decretul-lege pentru infiintarea Fondului National al Marinei iar in
anul 1939 a fost adoptat un nou program naval, conform caruia Marina Regald urma sa fie dotata cu
180 de nave, cu un deplasament total de 70.054 tone si o putere totald de 543.655 CP'. Din cauza
izbucnirii celui de-al Doilea Razboi Mondial, programul a fost diminuat considerabil.

La 14 iunie 1939 a fost lansat la apa, in Santierele Navale Galati, puitorul de mine
»Amiral Murgescu”, prima nava de lupta de constructie romaneasca, in prezenta Regelui Carol al II-
lea, guvernului, invitatilor si autoritdtilor militare si civile din oras. Nava a fost construitd integral in
santierele dundrene, cu material national de la Uzinele Resita.

M.S. Regele, sosit cu trenul la orele 9 in Galati, a fost intdmpinat de rezidentul regal al
Tinuturilor Dundrene, viceamiralul Petre Barbuneanu, comandantul Marinei Regale, generalul
comandant al garnizoanei, prefectul si primarul Galatiului.

La 9.15 M.S. Regele a sosit la S.N.G., trecand cu automobilul pe strazile si centrul orasului
splendid pavoazat. La sosirea in santier a M.S. Regele toate monitoarele ancorate in fata santierului
salutd cu 21 lovituri de tun pe suveran, care ia loc In tribuna regald, Inconjurat de reprezentantii

12 Petre George, lon Bitoleanu, op. cit., p. 229.



guvernului, autoritatile militare si civile si soborul de preoti. Dupa slujba religioasd, M.S. Regele
boteaza nava cu numele de ,,Amiral Murgescu” si sparge traditionala sticla de sampanie.

Dupa lansare, generalul Paul Teodorescu, ministrul Aerului si Marinei a subliniat: ,,Sire, Din
grandioasele serbari de la 10 mai si 8 iunie cand natiunea a trecut cu succes in fata Tarii si a Regelui,
doud din cele mai importante probe de putere armata si de forma morald, Majestatea Voastrd asista
astazi la lansarea celei dintdi nave de razboi din tara, ce aratd masura puterilor noastre in domeniul
constructiilor navale. Inginerul si lucratorul roman se dovedeste ca un bun constructor de vase de
razboi si foarte adaptabil la tehnica cu totul speciala prea pugin cunoscuta noua.

Marina noastra incepe sa devind din ce in ce mai tare si ca o consecintd fireasca, moralul sau
devine din ce 1n ce mai ridicat. In sfarsit natiunea, prin sporirea Marinei cu mijloace capabile de
adaptarea litoralului, devine mai increzatoare in puterile ei si mai sigurd in viitorul ei.

Caracteristic este, atat la noi cat si la strdini, sporirea Marinei corespunde cu dezvoltarea
economica si politica a tarii. Fard exceptie, toate neamurile care au vrut sd aiba un viitor sau indreptat
spre mare si ocean. O noua glorioasd era se deschide pentru Marina Roména.

Secundat de domnul presedinte al Consiliului care este patruns de importanta apararii litoralului
ca factor de pace si de prosperitate economic, secundat, de asemenea, de domnul ministru al Finantelor
care a gasit formula cea mai practica, Majestatea Voastra poate sd fie sigur ca planul naval ce a
elaborat cu atata dragoste si grija pentru marinarii sai, va fi dus in curand la implinire.

Domnul general Paul Teodorescu a evocat apoi figura amiralului Murgescu, al carui nume 1l
purta nava si faptele lui din Razboiul de Independentd. Actuala nava, continua Dansul, va fi urmata la
scurt interval de alte nave de razboi si peste catva timp Inca altele. Marina moderna Romana este in
plina ascensiune gratie Majestatii Voastre, Inaltul sdu Protector si Cititor.

Nu este marinar astazi care sa nu stie cd Marina moderna este opera Majestatii Voastre, dupa
cum nu este marinar care sa nu 1si dea seama de jertfele care le face tara cu inzestrarea ei”.

La randul sau, Regele Carol al II-lea a subliniat: ,,Pentru tara noastra este importanta lansarea
primului vas de razboi, este un eveniment care va insemna o etapd in istoria dezvoltarii Marinei
noastre si a industriei nationale, caci o tara care poate sa construiascd un vas de razboi a ajuns la un
standard industrial cu totul impresionant.

De aceea primul nostru gand astazi, la aceasta ceremonie, este sa multumim din toata inima
inginerilor, conducatorilor si lucratorilor care au muncit sa desavarseasca aceasta opera.

Puitorul de mine care in cateva minute va lua apa este unul din vasele unui intreg program
care se va urma cu incredere si cu staruinta.

Nadajduiesc ca ceremonia de astdzi sa fie un nou imbold pentru Marina Mea, sa fie un semn de
incredere si ca marinarii mei vor pricepe intreaga importantd a ei muncind cu mai multa ravna si cu
mai multd dragoste de mare.

Un fapt care pe mine ma bucura este ca primul vas de razboi construit in tara noastra nu este un
vas de Dundre, deci va raspunde adevaratului spirit marinaresc.



Cu aceasta nadejde si cu acest imbold spre un mai mare avant, numesc acest vas Murgescu —
care cu binecuvantarea bisericeascd, va pasi in apa pentru gloria neamului romanesc si prosperitatea
Marinei”.

Actul de botez al navei constituie el insdsi un document cu valoare istorica pentru prezentul si
viitorul Marinei Romane: Prin gratia lui Dumnezeu si vointa nationald, Noi, Carol al II-lea al
Romaniei, in a 14-a zi a lunii iunie din anul 1939 si al 10-lea an al domniei mele, Desavarsit-am insumi
in portul Galati botezul si darea la apa a noii mele nave de razboi:

»AMIRAL MURGESCU”

Construit in Santierele Navale Galati, i-am dat numele acelui marinar desavarsit in vreme de
pace si de razboi, spre a sluji pilda marinarilor mei.

Fie ca aceasta dintai nava de razboi construitad in tara Mea, rod al mintii si muncii romanesti, sa
chezaguiasca vremii de nestanjenita inflorire a Marinei Mele, pavaza si simbol al viitorului neamului
pe apa”.

Dupa lansare, M.S. Regele a vizitat santierele apoi s-a ambarcat pe N.M.S. ,,Mircea”, urmat de
reprezentantii guvernului, fiind intampinat de comandantul Marinei si de comandantul navei-scoald
,,Mircea”.

Dupa vizitarea in detaliu a navei cu aprobarea Mariei Sale Regele, aceasta a ridicat ancora si s-a
indreptat spre Nord, ancorand in dreptul Palatului Navigatiet Roméane. Aici Regele Carol al II-lea aflat
pe duneta navei a primit defilarea monitoarelor, care in uralele regulamentare au trecut in revista,
desfasurand in fata suveranului, a membrilor guvernului si a publicului de pe cheu, tabloul fortei
impunatoare a Marinei noastre fluviale. Dupa defilare, Regele si invitatii au luat masa pe vaporul
,Regele Carol I”.

La ora 16.00 Regele a parasit nava, urcandu-se in trenul regal”.

Cu ocazia solemnitatii lansérii puitorului de mine ,,Amiral Murgescu”, viceamiralul Petre
Biarbuneanu, comandantul Marinei, a dat Ordinul de Zi nr. 6 din 20 iunie 1939: ,.in ziua de 14 iunie
1939, cu ocazia primirii M.S. Regelui in gard, a lansarii navei port-mine ,,Amiral Murgescu” in
Santierele Navale din Galati, a defilarilor celor 4 monitoare tip Kogalniceanu, impreund cu doud
distrugdtoare ale Fortelor Maritime, precum si a salutului executat cu urale pe vergi de pe nava-scoala
,Mircea”, atat comandantii ofiteri, cele doud companii de onoare, echipajele si muzica s-au prezentat
in cele mai bune conditii de finutd, ordine, disciplind si cadentd, lasand o impresie favorabila
suveranului {drii, domnului ministru al Aerului si Marinei, guvernului, comandantului Marinei Regale
si publicului, fapt ce contribuie la inaltarea prestigiului Marinei Regale si la intarirea fortelor sale. Si in
viitor doresc ca acest prestigiu, de care se bucurd Marina noastra sd fie mentinut intotdeauna la
inaltimea dovedita cu aceastd ocazie, prin munca, disciplind, camaraderie si sacrificiu al tuturor de la
mic la mare”.



IZBUCNESTE CEL DE-AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

NOI PROGRAME NAVALE

Pe 23 octombrie 1939 Comitetul Consultativ al Marinei s-a intrunit sub presedintia
viceamiralului Petre Barbuneanu, comandantul Marinei Regale, pentru a stabili pregatirea materiald a
marinei pentru mobilizare. Comitetul a stabilit asupra urmatoarelor chestiuni: nave de reparat,
completari de materiale la nave si urgent, material de artilerie, material de transport si transmisiuni,
dotarea Arsenalului, dotarea Atelierului ,,L.t. Stoicescu”, dotarea scolilor, cazarmament pentru
recruti, precum si revederea programului naval.

In situatia actuald s-a constatat necesitatea absoluti de a dota cu material plutitor de patrulare
pe Dunare i Mare in afarda de programul naval, care raimane 1n vigoare a se executa pe transe, cu unele
modificari in vederea primelor nevoi. In concluzie se giseste necesar a se pune in constructie imediat si
sa se achizitioneze in ordine urgente: 4 vedete fluviale blindate la Santierele Navale Galati cu un tun
de 47 mm si o mitraliera blindata calibru mic (3 tone, viteza 21 noduri); 10 salupe blindate cu cate o
mitraliera binatd cate 5 (10 tone si viteza 20 noduri); 6 vedete antisubmarine; 4 dragore; 3 submarine a
cate 300 tone; materiale de salvare si cilindri ridicatoare pentru submarine; 2 salupe pentru scafandri; 1
baterie grea fixd; un slep infirmerie bac prevazut cu motor; aparat scafandri pentru adancime; 2
pontoane pentru tunurile de 152 sau 120 mm; un crucisator si 2 distrugitoare. Procurarea tuturor
materialelor navale si de altd naturd stabilite ca necesare in comitet ar necesita o cheltuiala de circa
4.520.550.000 lei.

In cadrul lunii ianuarie 1940 Comitetul Consultativ al Marinei s-a intrunit la Ministrul Aerului
si Marinei sub presedintia viceamiralui Petre Barbuneanu, comandantul Marinei Regale, pentru a
stabili necesarul pentru o ipotezd minimala in cadrul programului naval. In urma discutiilor s-a ajuns la
concluzia ca nevoile de dotare ale Marinei Regale erau:

A. Reparatii si completarea materialului existent — 2 419 080 000

B. Nave si material pentru completarea unitatilor sectiei si punerea lor in completarea eficienta
in 2 transe: Urgenta 1- in valoare de 2 838 300 000 lei, Urgenta 2 - in valoare de 4 120 300 000 lei

Valoarea totald a ipotezei minimale se ridica la suma de 9 422 690 000 lei.

Fatd de sumele prevazute prin Planul de inzestrare al Marinei din 1939 reparatii Si completari
imediate rezulta un plus care se justifica prin:

La cap. A. — nevoile de achizitionare a combustibilului de mobilizare si constructia depozitelor
necesare. Nevoi de achizitionare de baterii de coastd si mine mai multe.

La cap. B. - Necesitatea pentru satisfacerea cerintelor de a dispune de:

- 1 divizie usoara, compusa dintr-un crucisator si 4 distrugatoare.
- 1 escadrila de 6 submarine

- 2 escadrile de dragaj

- 2 escadrile nave de patrulare



- aeronautica maritima pentru Sulina si Constanta (din fondul de aviatie).
Pe langa aceste unitdti se addugau navele auxiliare si de litoral, necesare deservirii fortelor
navale.

Planul de inzestrare stabilit reprezenta un minimum de prevederi pentru ipoteza minimala si
corespundea primei transe a programului naval stabilit in martie 1928 si prezentat spre avizare forurilor
superioare.

........

urgente:
Urgenta 1 cuprindea tot ceea ce era posibil si trebuia infaptuit in cursul anului 1940-1941.

In urgenta 2 erau prevazute navele care cereau timp mai indelungat pentru a fi construite si
pentru a se forma personalul necesar.

In urgenta a doua era indispensabil insa din acest an sa se dea comenzile si sa se prevada ratele
la platd. In concluzie s-au stability reparatii si completiri imediate in valoare de 2 419 080 000,
respective dotarea cu nave si material pentru completarea unitatilor tactice si punerea in completa
eficienta.

MATERIAL NAVAL URGENTA 1

- 4 dragore cu armament si munitie

- 4 vedete fluviale cu armament si munitie

- 10 salupe blindate cu un tun de 20 mm $i munitie
- 6 vedete antisubmarin de 80 — 90 tone

- 3 submarine a 300 tone

- 3 vedete torpiloare comandate in Anglia

Total: 2 369 500 000
Nave auxiliare: 312 milioane.
MATERIAL NAVAL URGENTA II
- 4 distrugdtoare

- 1 crucisator
- 4 remorchere

Total: 4 120 000 000

Infrastructuri: 121 800 000
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Deci din valoarea totald a ipotezei minimale de 9 422 680 000 erau necesare pe anul
1940/1941:

Urgenta I: 5 302 380 000

20% avans urgenta II: 825 000 000

Total lei: 6 127 380 000

Prin Decizia Ministeriala nr. 721 din 6 februarie 1940, tot personalul militar si civil care la data de
18 decembrie 1939 efectua serviciul intr-unul din stabilimentele industriale ale Marinei si Aeronauticii
se detasa pe acea data la A.S.A.N.

Prin I.D.R. nr. 611 din 3 martie 1940 s-a deschis un credit extraordinar special de 2 070 099 771
lei, repartizat astfel :

Pentru cheltuieli de inzestrare a aviatiei si marinei ........... 129 594 103
Pentru cheltuieli de inzestrare a marinei ................. 137 505 668

Pe 27 aprilie 1940 parcul de nave al Diviziei de Dunare a fost completat cu inca 5 salupe de
patrulare cumparate din Germania.

Pe 30 aprilie 1940 nava ,,Aurora” amenajatd ca nava portmine a iesit din santier, deplasandu-se
spre zona de concentrare la Sulina.

Pe 20 mai 1940 Comitetul Consultativ al Marinei s-a reunit sub presedintia viceamiralului Petre
Barbuneanu. Comitetul fiind sesizat cd o parte din prevederile planului de inzestrare fixate prin sedinta
din 18 ianuarie nu se puteau realiza fiind imposibil de obtinut comenzi in strainatate, a fost de parere sa
se execute in prima urgenta reparatiile si dotarile realizabile in tard, si anume lucrarile strict necesare la
distrugatoarele tip R si monitoare, pentru a se grabi la maxim iesirea navelor din santier. Ca urmare, s-a
decis sa se renunte la lucrari accesorii (mobilier, verificari etc.). Pentru terminarea lucrarilor se va lucra
zi si noapte. Cat priveste realizdrile in artilerie si aparare sub apd se vor urmadri cu prioritate cele ce se
puteau obtine in tara.

in anul 1940 au sosit din Marea Britanie vedetele torpiloare ,,Vijelia”, ,,Viforul” si
,» Viscolul”. Toate aceste nave, impreuna cu alte unitati achizitionate sau construite dupa anul 1940,
precum cele sase vedete torpiloare tip ,,Power” achizitionate din Olanda si receptionate in aprilie
1944 si cele doua submarine ,,Rechinul” si ,,Marsuinul”, montate in Santierul Naval din Galati,
au fost folosite la Indeplinirea unor misiuni — de la cele mai simple pana la cele mai complexe — in anii
celui de-al Doilea Riazboi Mondial. In urma declansarii ostilitatilor, la 21 iunie 1941 Marina Militara
dispunea de 39 nave de lupta.

Intr-un studiu referitor la oportunitatea continudrii lucririlor la Lacul Tasaul si programul naval din
4 octombrie 1940, contraamiralul Alexandru Gheorghiu reevalua prioritatile programului naval in
derulare, optand pentru urmatoarea configuratie a flotei de mare: 9 contratorpiloare de 1.200-1.400
tone, 6 torpiloare de 400-600 tone, 24 submarine de 600 tone, din care un sfert miniere, 30 vedete
torpiloare de minim 50 tone, 12 vedete antisubmarin de maxim 50 tone, 3 nave portmine, 4 dragoare si
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4 remorchere dragoare. La fluviu, amiralul sustinea ca ,,ne apare insa inoportun a mai spori numarul
navelor fluviale... de tipul actual”. Pentru a putea coopera eficient cu armata de uscat, amiralul
Gheorghiu era de parere cd aceste nave trebuiau sd fie cat mai mici si mai mobile, sa fie dotate cu
armament monocalibru si sa nu aiba mai mult de o tureld binata si sa existe si nave identice care sa
poata fi dotate cu piese cu tragere curba. Protectia antiaeriand a zonei fluviale trebuia facutd cu nave
speciale armate cu piese A.A., numarul lor trebuind sa fie dublat. Ofiterul opina pentru sporirea
considerabila a numarului navelor de recunoastere si siguranta rapide, protejate si cu armament usor,
Marina dispunand la acea data doar de o treime din necesar!3.

Planul de inzestrare cu materiale speciale pentru Marina Regalia pe anul 1944-1945 a constat
din extragerea din Planul general de investitii pe 10 ani a partii care se putea executa. Astfel, Tn general
el continea navele si ambarcatiunile mari necesare inlocuirii celor existente, cu limita de varstad mult
depasita, precum si micile completari rezultate din experienta razboiului; reparatiile necesare pentru
mentinerea in stare de continud eficientd a materialului existent si armament de toate categoriile,
precum si diverse materiale de specialitate necesare pentru completari si ameliorari la nave si lucrarile
de aparare a litoralului existente. Valoarea acestora era de 12.000.000.000 lei, din care 5.000.000.000
lei urmau sa se achite in tard iar 7.000.000.000 lei in straindtate. Acest plan a fost ulterior revizuit si
aprobat de D.I.LM.LLA. la 16 mai 1944, stabilindu-se suma de 7.000.000.000 lei.

DUPA 23 AUGUST

Dupa 23 august 1944, prin pierderea pietei germane, unica sursd de materiale din strdindtate a
Marinei, planul de inzestrare a fost revizuit si adaptat la noua situatie. Astfel, in noul plan de
inzestrare, denumit ,,Septembrie 1944 s-a prevazut:

- la capitolul nave au fost stabilite numai 12 dragoare de mare, care se spera ca vor fi
obtinute de la noii aliafi, precum si un numar de salupe si alte ambarcatiuni;

- la capitolul reparatii, mijloacele necesare pentru plata reparatiilor executate navelor
noastre inainte de 5 septembrie 1944;

- la capitolul armament si munifii, munitiile comandate mai inainte in tari neutre
(Suedia), precum si diverse mici accesorii care se puteau realiza in tara;

- la capitolul arme sub apd, un numar de mine care puteau fi construite in tard si
diverse accesorii;

- la celelalte capitole de materiale de specialitate - transmisiuni, proiectoare, navigatie,
hidrografie, scafandri, inventar, masini etc., s-au prevazut mijloacele necesare pentru
completarea cu cantitdti mici care ar fi fost eventual necesare pana la 31 martie
1945.

Planul de angajéri necesare pentru realizarea acestui nou plan s-a cifrat la 2.700.000.000 lei.

3 AM.R,, fond 1683, dosar nr. 1607, p. 10-11.
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Prin Procesul verbal nr. 165 din 29. 01.1945, Comitetul Superior al Marinei a stabilit materialele si
lucrarile care urmau sa fie prevazute in Planul de investitii pe 1945/1946. Valoarea acestui plan se

ridica la 9.901.000.000 lei.

ARSENALUL MARINEI REGALE

In anul 1864, in scopul unei conduceri mai operative, Comandamentul Flotilei, stabilit initial
la Ismail a fost mutat la Briila, in locul numit ,,Pescaria”. In acelasi an, din initiativa locotenent-
colonelului de marind Constantin Petrescu, a fost infiintat si Arsenalul Marinei, in locul numit
,Pescaria veche”, unde a fost amenajat un mic atelier pentru repararea navelor, care a constituit
embrionul Arsenalului Marinei de mai tarziu.

Organizat ca santier de constructii, reparatii, intrefinere si armare a navelor Flotilei, in anul
urmator in atelierul din Braila au fost construite doua pontoane de lemn, utilizate la transportul de sare,
care au fost vandute in 1869.

La organizarea Flotilei din anul 1867 acestuia i-a fost arondatd o Sectie cu lucratori care facea
parte din Compania a 2-a a Flotilei si a fost dotat cu utilitati pentru constructia de slepuri si barci de
lemn.

in anul 1868 a fost mutat, odati cu Comandamentul Corpului Flotilei, 1a Galati, in
atelierele situate in coltul de NE al terenului pe care se aflau Vopsitoria, Baia si Atelierele de barci,
avand o masind cu aburi §i cdldare ca centrala de energie, un atelier mic de ajustaj, forje si lemnarie.
Personalul atelierului era de 15 ofiteri, 12 functionari civili si 180 trupa.

In 1875 atelierul a fost dezvoltat si modernizat prin grija colonelului de marina Ioan Murgescu.

La 27 august 1879, atelierele Flotilei s-au constituit intr-un singur stabiliment sub numele
de Arsenalul Flotilei, cu o organizare similard Arsenalului Armatei si a trecut in subordinea
Ministerului de Razboi. Din cauza intarzierilor i neajunsurilor inregistrate pe timpul reparatiilor, prin
I.D. nr. 1005 din aprilic 1881 Arsenalul Flotilei a fost repus sub ordinele si controlul
Comandamentului Flotilei.

In 1884 Arsenalul a fost reorganizat, avand administratie separatd, mentinandu-se unitatile
administrative cu companii doar pentru bastimentele mari.

Conform Legii de organizare a Flotilei din 9 iunie 1886, Arsenalul Flotilei cuprindea
depozitele de materiale pentru armarea navelor, depozitele de combustibili, depozitele de
materiale explozibile si atelierele pentru reparatia navelor.

De la 1 august 1886 Arsenalul Flotilei s-a separat de Corpul Flotilei, fiind trecut in subordinea
nemijlocita a comandantului Flotilei. Director a fost numit maiorul Mihail Draghicescu iar subdirector
capitanul Constantin Georgescu. Efectivul Arsenalului era de 12 ofiteri, 11 angajati civili si 120
militari in termen. Arsenalul a fost inzestrat cu masini si unelte, fiind capabil sa execute lucrari de
reparatii, transformari si constructii noi. Printre lucrarile mai importante executate in aceasta perioada
se numara calafatuirea covertei yachtului regal ,,Stefan cel Mare”, bricul ,Mircea” si salupa

,Opanezul”, reparatii curente la ,,Stefan cel Mare”, canoniera ,,Grivita”, salupele ,,Rahova” si
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,Pandurul”, salupele de politie si luntrele de pichete ale Regimentului 31 Dorobanti. Au fost construite
60 de luntre de pichet, doud ancore de fier pentru geniu si doud barci cu carma. Au fost instalate doua
pontoane de acostare destinate depozitarii a 40 de torpile fiecare, cu un vinci cu ancord, gruie si o
comanda. De asemenea, au fost achizitionate lemne pentru fierastraic si inele de cauciuc necesare
fierdstraielor circulare din intreprindere si a fost amenajatd o ghereta de brad la poarta Arsenalului.

Un an mai tarziu, in Arsenal au fost reparate bastimentul ,,Romania”, salupele Pandurul”,
,»Opanez” si ,,Granicerul”, 12 ancore, 12 ambulante, doud furgoane, patru sacale, patru bucétarii si
noua cuptoare, precum si corturile de ambulanta ale Corpului III Armata. Tot aici au fost construite 30
de roabe, din care 25 au servit Companiei de Geniu Insarcinata cu reabilitarea soselelor la Tiglina, un
catarg pentru Capitania portului Cernavoda, 200 gamele de alamd, 10 pontoane de acostare si doua
depozite Her pentru conservarea uleiului, o sanie de brad pentru scos salupele pe mal, 40 de luntrii
pentru pichetele de pe Prut, 13 tirante, 24 rondele, un raft dublu pentru conservarea materialului de
torpile si un car de transport.

in anul 1892 a inceput constructia Depozitului de Munitii din Tiglina.

In anul 1898 a fost editat Regulamentul Serviciului Arsenalului Flotilei. Inzestrat cu utilaje noi,
in acest an Arsenalul Marinei a executat lucrari de amploare precum reparatii capitale la crucisatorul
,Elisabeta” si canoniere si interventii complexe la navele militare si civile aparfinand societatilor de
navigatie de stat Navigatia Fluviala Romana si Serviciul Maritim Roman.

in anul 1900 a luat denumirea de Arsenalul Marinei. in campania de vard a acestui an,
Arsenalul Marinei a executat lucrari complexe la crucisatorul ,Elisabeta” si torpiloarele ,,Sborul”,
»omeul” si ,Naluca”, reparatii curente la celelalte nave, lucrdri pentru NFR si Fortificatii. De
asemenea, a construit barci pentru pichete si bastimente.

in anul 1902 a ars, fiind reficut in anii 1903-1904, cand au fost amenajate Cazangeria,
constructia in fier, mecanica si stoleria. In 1907, cu ocazia montirii monitoarelor tip Bucovina, s-au
construit uzina electrica, atelierele de constructii cu cuptoarele de indoit si au fost montate douad
grupuri electrogene Diesel.

Conform Instructiunilor Ministeriale relative la punerea in aplicare a I.D.R. nr. 1795 cuprinzand
repartizarea unitatilor Marinei Militare, Arsenalul Marinei cuprindea un director al Arsenalului, cu
personalul ajutator necesar, Santierul Naval pentru constructia si reparatia bastimentelor, Depozitele
generale de materiale de intretinere pentru mersul navelor si Vasele 1n rezerva sau reparatii generale.
Conform art. 13, Arsenalul Marinei constituia un corp aparte, insarcinat cu reparatia $i constructia
bastimentelor, aprovizionarea materialelor generale de intretinere pentru functionarea navelor,
pastrarea si intrefinerea navelor in rezerva, precum si armarea navelor auxiliare in serviciul Marinei
Romane.

In baza Regulamentului de aplicare a Legii din 1898, in 1912 Arsenalul Marinei, unitate de
directie si administrativa, avea in compunere Serviciul Administrativ, cu Serviciul Casieriei, Serviciul
Imbracamintei si Serviciul Cazarmarii, Serviciul Tehnic, cu atelierele, Depozitele de Materiale si
Compania meseriasilor marinari.

14



Intre 1914-1916 s-au alocat fondurile necesare pentru extinderea atelierelor, care s-au
prelungit spre Nord, instalandu-se masini noi, prese, strunguri, cuptoare de turnat si a fost pus in
functiune al treilea grup generator de 200 CP in centrala electrica.

In baza ordinelor nr. 1520 din 13 ianuarie 1916 si nr. 1953 din 15 februarie 1916 ale
Comandamentului Marinei, Arsenalul Marinei a excutat lucrari de modernizare a monitoarelor.

Dupa izbucnirea Primului Razboi Mondial, problema completirii materialului de razboi
se putea rezolva prin aprovizionarea din strainitate si recurgerea la stabilimentele militare sau
pe linia Salonic — Nis — Prahovo, intrebuintata de la 21 octombrie 1914, data inchiderii Dardanelelor
(data intrarii Turciei 1n razboi) si pana in octombrie 1915 (ocuparea Serbiei), nu s-au putut aduce
materiale pentru Marina Militara. In aceste conditii, Arsenalul Marinei din Galati a fost acela care in
primul rand a completat lipsurile apararii fluviale si a adaptat materialul flotant pentru a putea raspunde
cat mai bine cerintelor razboiului. Acesta a adus modificarile necesare navelor de lupta, a construit
minele derivante si tuburile lanstorpile improvizate ale Apararii sub apa, a construit stavilarele si
plasele necesare apararii barajului de la Turtucaia, precum si a podurilor si navelor de razboi si
comerciale Tmpotriva minelor derivante sau a minelor scapate din barajele de pe Dunare. Arsenalul a
mai construit 58 de platforme mobile pentru piesele usoare de artilerie de debarcare in vederea
intrebuintarii lor la uscat, 16 furci pentru tragerea antiaeriand a tunurilor de 47 mm ale monitoarelor,
precum si 9 afete pentru mitralierele de debarcare. Arsenalul a primit comanda construirii a sase
ceamuri militare si a puntarii a 236 de slepuri ale NFR si rechizitionate, necesare transporturilor
de trupe si amenajarii de poduri. De asemenea, a completat materialul flotant, dotidnd cu materialul
necesar Santierul Naval Mobil, Convoiul de Aprovizionare si Spitalul plutitor (alcituit din
vaporul de pasageri ,,Principele Carol” si 14 slepuri).

In anii 1916-1918 a detasat Santierul Naval Mobil pentru deservirea navelor Flotilei in zona
de operatii, o alta parte a Arsenalului fiind evacuata la Odessa si Kerson, de unde s-a inapoiat la
28 aprilie 1918.

In anul 1916, Arsenalul Marinei si-a intensificat activitatea, lucrand ziua si noaptea pentru
confectionarea a 10000 srapnele de otel de 53 mm si 57 mm si a 10000 de focoase cerute de Directia
Munitiilor si pentru reparatii la nave. In acest scop, numarul strungurilor puse in functiune a crescut
prin rechizitie la 70 iar Atelierele de Mecanicd, Forje si Turnatorie au fost extinse pentru a satisface
nevoile campaniei. La 15 august 1916, data mobilizarii, personalul civil si militar al Arsenalului a fost
mobilizat pe loc. In luna octombrie a inceput transformarea remorcherului NFR ,,Petru Rares” in
dragor de mine. La 10 decembrie 1916 Arsenalul a primit ordin de evacuare, in seara zilei de 14
decembrie convoiul format din 32 slepuri si 1183 personal fiind gata de plecare spre Chilia, unde a
ajuns pe 18 decembrie. Evacuarea Arsenalului de la Chilia la Kerson a avut loc in perioada 15- 30
august 1917, locul de bazare fiind Canalul Karautiu, pe malul drept al Niprului.

intre 1918-1920 Arsenalul a fost reinstalat in locatia initiali cu ajutorul Santierului Naval
Mobil. Dupa razboi, Arsenalul Marinei era subordonat Inspectoratului Marinei si avea in subordine,
din punct de vedere al executarii lucrarilor, Depozitele de Armatura, Sanitar, Echipament, Imprimate si
Obiecte de inventar.
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Intre 1926-1927, cu ocazia reparatiilor distrugatoarelor tip M, au fost instalate masini noi,
printre care un strung mare pentru rotoare de turbine.

In perioada 1936-1940 Arsenalul Marinei s-a subordonat Directiei Stabilimentelor Industriale
ale Aviatiei si Marinei din cadrul Ministerului Aerului si Marinei. In anul 1940 a revenit in subordinea
Marinei Regale Romane.

In perioada interbelica, Arsenalul Marinei a executat reparatii capitale la distrugatoare, nava-
baza ,,Constanta” si submarine, modernizarea monitoarelor s.a. In acest scop, intre 1936-1938 i s-au
alocat circa 7000000 lei, cu care au fost achizitionate patru strunguri, o bormasina, o raboteza, o freza
pentru roti dintate, un compresor cu electromotor pentru trei ciocane, un aparat Elin pentru sudurd
electrica, o foarfeca pentru taiat si gaurit tablele, un cuptor pentru bronz, un ciur ventilator si cantar
pentru turnatorie, o masind de frezat lemn, un pirometru, patru electromotoare de 12,16, 20 si 26 CP
pentru ateliere, un grup electrogen Diesel de 350 CP, o masind de incercat materiale si un pod rulant.
Arsenalul ocupa o suprafata de 56640 metri patrati, cu un front la Duniare de 240 metri si
dispunea de 14 ofiteri, 28 maistri militari si subofiteri, 40 maistri si functionari civili, 40 de lucratori
bugetari, 100 lucratori civili, 33 ucenici interni (copii de trupd), 120 ucenici externi si 266 militari in
termen (circa 100 meseriasi). Principalele utilitdfi erau Atelierul de Motoare, Atelierul de Turbine,
Atelierul de Turnatorie, Atelierul de Cazangerie, Atelierul de Sudura, Atelierul de Vopsitorie, Furnalul,
Atelierul de Fierarie, Atelierul de Armament, Cala, precum si mijloace de transport pe apa, mijloace de
transport fixe, pe calea ferata si Decauville, auto si hipo. Atelierul ,,Locotenent Stoicescu” din portul
Constanta servea pentru reparatii curente anuale ale navelor Fortei Navale Maritime, in timp ce
atelierul navei-baza ,,Constanta” era destinat submarinelor pentru reparatii curente cu mijloacele
bordului.

In timpul celui de-Al Doilea Rizboi Mondial, Arsenalul a deservit navele maritime si fluviale.
Din cauza apropierii frontului de Galati, in luna mai 1944 a fost evacuat la Islaz-Romanati, unde nu a
putut utiliza decat 60% din capacitatea normala de lucru.

Prin D.L. nr. 70 al conducatorului statului, publicat in ,,Monitorul Oficial” nr. 14 bis din 18
ianuarie 1943, in urma rapoartelor Ministerului Apararii Nationale, Marinei si Finantelor, la 1 aprilie
1943 a luat fiinta Administratia Stabilimentelor Industriale ale Marinei Militare (A.S.I.M.)
Galati, care conducea si administra pe baze comerciale Arsenalul Marinei Regale Galati,
Santierul Naval Mobil Constanta, Atelierul ,,Locotenent Stoicescu” Constanta, Laboratorul de
Analize Galati, Atelierul Liman-Cetatea Alba si Atelierul de Armament Constanta-Port.

Pentru pregatirea ucenicilor, prin Decizia Ministerului Muncii nr. 55692/1943 s-a aprobat
functionarea Scolii de Ucenici A.S.I.M.

Prin Ordinul M.St.M., Arsenalul Marinei si Atelierele de Reparatii ,,Liman” din Cetatea Alba
au fost mobilizate la 27 martie 1944 cu efectivele totale de rizboi. In luna aprilie 1944 a inceput faza a
II-a de evacuare. Din cauza apropierii frontului de Cetatea Alba, pe 9 aprilie 1944 Atelierele ,,Liman”
au fost evacuate la Galati, unde convoiul a ajuns pe 19 aprilie, in stare buna. In seara zilei de 16 aprilie
1944, Arsenalul Marinei a suferit numeroase pagube cauzate de bombardamentele aviatiei sovietice. Pe
30 aprilie 1944 parte din materialele Arsenalului au fost evacuate la Islaz. Revenirea la Galati s-a facut
intre 15-31 octombrie 1944.
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In perioada postbelica, Arsenalul Marinei si-a continuat activitatea specifica, executand lucrari
de constructii si reparatii la navele Marinei Militare si onorand si comenzi din straindtate.

Administratia Stabilimentelor Industriale ale Marinei Militare Galati a continuat sa deserveasca
nevoile Marinei Regale. Astfel, bugetul A.S.I.M. pe exercitiul 1947/1948, votat de Adunarea
Deputatilor, a fost de 47.500.000.000 lei. In luna ianuarie 1947, Arsenalul Marinei Regale a continuat
lucrarile de constructie a doua hidroglisoare, salupelor graniceresti si a salupelor pentru
scafandri. In ziua de 5 ianuarie, un incendiu devastator a distrus in totalitate Centrala veche de
motoare si Statia de Incarcat acumulatori, paguba fiind evaluatad la 2.442.330.000 lei. Capacitatea de
lucru a Arsenalului Marinei Regale a fost diminuata cu aproximativ 40%.

In cursul lunii mai 1947, Arsenalul Marinei Regale a livrat canoniera ,,Ghiculescu” care a
suportat reparatii generale, fiind amenajata ca dragor, precum si cele doua salupe pentru scafandri, care
au fost construite si adaptate de Arsenal pentru dragaj.

In ziua de 30 mai 1947, Arsenalul Marinei a fost inspectat de comandorul Eugeniu Savulescu,
comandantul Marinei Regale. A doua zi, acesta a participat la o sedintd extraordinard cu lucratorii din
Arsenal, comitetul de fabrica si personalul de conducere. La aceasta sedinta, precedata de o conferinta
in cadrul A.R.L.U.S. despre pace si U.R.S.S., participantii au solicitat n unanimitate comandantului
Marinei Regale Roméane sa intervind pentru ca Arsenalul Marinei sd revina in subordinea Directiei
Marinei.

in anul 1950, Santierul Naval ,,7 Noiembrie”, fostul Arsenal al Marinei, s-a_unificat cu
Santierul Naval Galati, sporind capacitatea de productie a santierului si productivitatea muncii.

Dupa comasare, santierul dispunea de patru cale de lansare si 145 nave diferite, insumand un
deplasament de 25873 tone.

In conformitate cu HCM nr. 1084 din 16 iunie 1955, la 1 iulie 1955 Santierul Naval ,,1 Mai”
Briila a trecut de la Ministerul Industriei Metalurgice si Constructiilor de Masini la Ministerul
Fortelor Armate. In perioada octombrie 1955-1958, acest santier, sistematizat si reorganizat pentru a
magini §i instalatiile auxiliare de bord, repararea si montarea armamentului naval si a instalatiilor
speciale militare de la bordul navelor, a functionat ca Arsenal al Marinei Militare, fiind profilat pe
productie civild si militard. In acest timp s-au construit pentru Marina Militard patru tancuri de
combustibil de 500 tone, doua maritime si doua fluviale, s-au reparat toate categoriile de nave militare
(monitoare, distrugatoare etc.) si s-a transformat canoniera ,,Stihi” in nava hidrografica. De asemenea,
aici au fost construite salupele tip B.M.K. 90 si parcul de pontoane tip P.R. pentru pontonieri.

Pentru satisfacerea nevoilor de reparatii si revizii a navelor de lupta, in anul 1956 la Mangalia
a fost infiintat Grupul Industrial al Comandamentului Marinei Militare. Initial, acesta era dotat cu
trei ateliere, o magazie si 150 metri cheu. Reparatiile curente erau executate de cei 13 specialisti si
membrii echipajelor navelor care intrau in reparatie.

In perspectiva intrarii in exploatare a Combinatului de Celuloza si Hartie de la Chiscani, in
toamna anului 1958 Arsenalul Marinei Militare a fost desfiintat, iar Santierul Naval ,,1 Mai” a fost
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transferat la Ministerul Industriei Chimice, pentru a construi navele necesare activitatii de
amenajari stuficole in Delta Dunadrii §i a asigura transportul stufului recoltat.

SANTIERUL NAVAL MILITAR MANGALIA
1956 - pe malul de nord al lacului Mangalia s-a infiintat Grupul Industrial al Marinei Militare
17 august 1957- este infiintat Santierul Naval Mangalia

1 octombrie 1963 - Grupul Industrial al Marinei Militare a luat denumirea de Santierul Naval
Mangalia (Unitatea Militard 02029), trecand in subordinea Directiei Generale de Inzestrare a Armatei
(DGIA).

1974 - au inceput lucrdrile de extindere a Santierului Naval Mangalia n apropierea satului 2
Mai

5 martie 1980 - Santierul Naval Mangalia s-a divizat In Santierul Naval ,,2 Mai” Mangalia si
Santierul Naval Militar Mangalia (U.M. 02029)

27 noiembrie 2000 - Santierul Naval Mangalia a trecut de la M.Ap.N. la Ministerul Industriilor
si Comertului, ca sucursald in cadrul S.C. Arsenal S.A. si a fuzionat cu C.N. ROMARM S.A.

Incercari de privatizare:
— 2003 — s-au organizat negocieri directe — incercare esuata;

— 2004 — a avut loc “licitatie pe baza de oferte finale imbunatatite si irevocabile”, la care au participat 8

firme — 1n final anulata ;
— 2004 — s-a Incercat “constituirea unei asociatii a salariatilor”, dar nu a fost de acord AVAS;
— 2005 — s-a organizat o licitatie cu strigare, la care au participat 3 firme — in final anulati;

— 25 ian. 2006, s-a organizat o noua licitatie, pe care a castigat-o DMHI, confirmata de AVAS, insa,
noul administrator coreean “s-a razgandit”, preferand sa investeasca in construirea unor noi hale in
perimetrul DMHI-ului, pierzand garantia de participare la licitatie, in valoare de 10 milioane de lei

vechi.

HG nr. 1348/27.11.2002, S.C. SANTIERUL NAVAL MANGALIA S.A. a cedat Primdriei Mangalia o
suprafatd de 13 ha, In vederea Infiintdrii Parcului Industrial Mangalia si bunuri din patrimoniu in
valoare de 3,1 miliarde lei. Prin acea hotarire, SNM 1isi reducea capitalul social la valoarea de

31.856.416 mii lei; sediul si obiectul de activitate erau pastrate.

2001 - SNM a construit salupa de cautare si salvare ,,Albatros”
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2001- a construit un pescador de 1100 tdw pentru firma STENNES MARITIM Itd-Scotia

2002 — a finalizat salupele de interventie ,,Cristal”, ,,Safir” si Rubin” pentru Agentia Romand de
Salvare a Vietii Omenesti pe Mare (ARSVOM)

2004 — a construit barja ,,Derckiena” pentru un export

2005 - a finalizat nava portcontainer ,,Smart Barge” pentru export, armarea la cheu facandu-se intr-un

santier naval din Occident

1956-2006 - Santierul Naval Mangalia a produs peste 300 de nave militare pentru Fortele Navale
Romane

2007-2008 - corveta 260 ,,Amiral Petre Barbuneanu”, livratd de SNM Marinei Militare in anul 1983 si

intratd 1n eficientd in 1984, a fost andocata pe docul plutitor al SNM-ului, pentru lucrari de reparatii

4 august 2008 - prin asocierea Santierului Naval Mangalia cu firma germana Lurssen din Bremen, a
luat fiinta S.C. Sisteme Navale Mangalia S.R.L., care detinea 51% din actiuni, iar partea romana 49%.
Contractul de asociere a fost reziliat in 2013

1 octombrie 2008 - ing. Friedrich LURSSEN, proprietarul trustului german, declara: ,,Scopul nostru
este sa devenim un partener de incredere pentru Marina Romdna, iar santierul sa functioneze ca

platforma care va servi acesteia.”

Odatd cu semnarea contractului de asociere, s-a infiintat S.C. Mangalia Naval Systems S.R.L.,
administratad in perioada 4.08. 2008 - 23.12. 2009, de grupul Lirssen

2008 - SNM mai avea 58 de angajati. Dintre acestia, 50 au fost detasati la Mangalia Naval Systems, iar
8 au ramas la SNM, 1n frunte cu ing. Doru Jianu, directorul general al santierului

octombrie 2008-decembrie 2009 - SC Mangalia Naval Systems a reparat 13 nave civile si militare,
printer care NPR 188 ,,Zborul”

Decembrie 2009 - reprezentantii firmei Lirssen s-au retras, denumirea societatii modificandu-se in SC
Sisteme Navale Mangalia SRL

30 aprilie 2013 - societatea si-a Incheiat activitatea, SC Sisteme Navale Mangalia SRL fiind radiata din
Registrul Comertului. Cei 42 de angajati au revenit la SC Santierul Naval Mangalia SA.
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vara 2013 - in baza unui contract de colaborare, SN ,,2 Mai” Mangalia SA a deschis un punct de lucru

in Hala de Armare din SNM, unde executa lucrari de debitare table pentru DMHI

26 martie 2015 - S.C. Sisteme Navale Mangalia S.R.L. s-a dizolvat, fiind radiatd din Registrul
Comertului

2017 - Santierul Naval Mangalia S.A., fosta UM 02029, se afla in subordinea Ministerului Economiei,

Comertului si Relatiilor cu Mediul de Afaceri si mai are 36 de angajati.

RECONFIGURAREA FORTELOR MARITIME MILITARE ALE ROMANIEI IN
PERIOADA POSTBELICA

Dupa cel de-al Doilea Razboi Mondial, Romania a fost lipsita, in primii ani, de o flotd maritima
militard si comerciald si, Intr-o mare masurd, si de cea fluviald, din cauza incorporarii abuzive a
navelor romanesti in flota Uniunii Sovietice, iar prin infiintarea Societatii SOVROMTRANSPORT a

fost controlata si frustrata de importante venituri.

Dupad semnarea Conventiei de Armistitiu, o parte dintre nave au fost ldsate Romaniei (32 de
remorchere, 332 slepuri si doud vase de mare), iar in urma semndrii, la 11 septembrie 1945, a
Conventiei de retrocedare a navelor comerciale si militare romanesti, guvernul sovietic a restituit tarii
noastre 18 nave maritime de razboi si 23 de nave comerciale. Astfel, un prim lot de nave, alcatuit din
distrugdtoarele ,,Mardsesti” si ,,Marasti”, canonierele ,,Ghiculescu” si ,,Stihi”, torpiloarele ,,Zborul” si
,Zmeul” si submarinul ,,Delfinul”, a ajuns la Galati la 12 octombrie 1945. Un an mai tarziu, la 26 mai
1946, a fost retrocedata nava-scoala ,,Mircea”, iar cel de-al doilea lot de nave, si ultimul, format din
submarinul ,,Rechinul”, distrugatoarele ,,Regina Maria” si ,,Regele Ferdinand” si cele cinci monitoare,

a fost restituite la Galati, in zilele de 21, respectiv 24 iunie 19514,

Nu au fost retrocedate canoniera ,,Dumitrescu” (rebotezatd Araks), puitorul de mine ,,Amiral
Murgescu” (Amur), nava-bazd pentru submarine ,,Constanta” (Don, Bug), crucisitorul auxiliar
,Dacia” (Desna, PKZ-34), submarinul ,,Marsuinul” (TS-3), remorcherele dragoare ,,Maican”,
,,Basarab”, ,,Motru”, ,,Constanta”, nava comerciald ,,Cheile Bicazului”, nava de pasageri ,,Basarabia”,

patru submarine italiene cedate de Marina Italiand in anul 1943 Marinei Regale si altele.

Planul de investitii al Marinei pe anul 1946-1947 a fost alimentat din Fondul National al Marinei,

fiind intocmit pe baza Planului de inzestrare al Marinei. In principiu, a fost acceptatd continuarea

18 Retrocedarea partiala a navelor samavolnic capturate de Armata Rosie — un act de noblete din partea U.R.S.S., in
Comandor dr. Marian Mosneagu, Politica navala postbelica a Romaniei (1944-1958), Bucuresti, Editura ,,Mica Valahie”,
2006, pp. 159-192.
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executiei Planului de inzestrare pe 1945/1946, cu unele suplimentari la articolele referitoare la
materialul de manevra, inventar, scafandru, material de dragaj, lucrari i materiale domenii i material

de transmisiuni.

in 1948 Marina Militard nu putea actiona decat prin Flotila A.S.A., pentru executarea planului de
dragaj pe anul 1948 si prin cele doud canoniere care stationau alternativ la Constanta si Sulina,
executand pilotajul navelor comerciale. Navele existente 1n dotare (canonierele ,,Stihi” si
,,Ghiculescu”, torpiloarele ,,Zmeul” si ,,Zborul” si distrugatoarele ,,Marasti” si ,,Marasesti” aflate in

reparatie) nu puteau fi considerate apte pentru operatiunile unui razboi modern.

La 25 iunie 1948, parcul navelor de mare s-a marit prin primirea navelor , Libertatea” si

,,Rasaritul”.

Luna august 1948 a marcat intocmirea primului plan de lucru minimal al Marinei Militare si
executarea coordonatd a acestuia. La 1 septembrie, Marina Militara a devenit regiune din punct de
vedere administrativ, creindu-si depozite si centre de subzistentd si echipament si administrandu-se

independent din punct de vedere al hranirii, echiparii si cazarii (domenii, cazarmare etc.).

In cursul lunii octombrie au fost scoase din dotare doud salupe fluviale si sase vedete rapide

inutilizabile.

La 10 octombrie 1952 s-a infiintat Divizionul 319 Vedete Torpiloare, unitate in compunerea careia
au intrat sase nave, cu numerele de bordaj 81, 82, 83, 84, 85 si 86. Vedetele torpiloare au intrat in
dotare la 28 noiembrie 1952. In luna august 1955, divizionul a fost completat cu o noui serie de vedete
torpiloare proiect 123 K, cu numerele de bordaj 87, 88, 89, 90, 91 si 92, avand calitati tehnico-tactice
superioare celor existente. In aceste conditii, unitatea a fost reorganizatd pe doud grupuri a cte doua

sectii, cu cate trei vedete fiecare, totalizand 12 nave.

Prin noua organizare, Artileria de Coasta era reprezentata prin doud baterii, amplasate la Midia si

Comorova.

In anul 1956 a fost reinfiintat Regimentul Artilerie de Coasta, avand in subordine cele patru baterii

de 130 mm amintite.

In anul 1958, artileria de coastd cuprindea noui baterii: Sf. Gheorghe cu doua tunuri calibru 120
mm Armstrong, Midia, Uzina, Sara, Agigea si 2 Mai cu cate patru tunuri calibru 130 mm model B 13,
Tataia si Viile Noi cu cate trei tunuri calibru 130 mm model S.K.C. si Comorova, cu patru tunuri de
150 mm model Skoda.
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Flotila de Dunare, infiintatd la 1 august 1951, prin reorganizarea comandamentului, unitatilor si

formatiunilor Fortelor Fluviale, avea un efectiv de 1 816 militari si civili.
La 2 iulie 1952, Flotila a primit din U.R.S.S. sase vedete blindate tip T 1125.

In aceastd perioadi a inceput constructia in santierele romanesti a unor noi tipuri de nave militare,
precum dragoarele de baza (la Galati si Braila), pand in anul 1954, dragoarele de rada (la Galati) si
vedetele dragoare fluviale (la Oltenita), intre anii 1956-1959. In paralel, au fost cumpirate din U.R.S.S.
o serie de nave de rdzboi de tipul vedetelor torpiloare, vandtoarelor de submarine si vedetelor

purtdtoare de rachete.

In anul 1963 au intrat in serviciul Marinei Militare vedeta purtitoare de rachete 70 proiect 205. In
anul 1964 au intrat in serviciu vedetele purtatoare de rachete proiect 205, cu numarul tactic 71, 72 si

73, iar in 1965 vedeta 74.

In anii 1968-1969 au intrat in serviciu vanitoarele de submarine proiect 204, cu numdrele tactice

31,32 i 33.
La 15 mai 1971 a fost infiintatd Directia Tehnicd de Inzestrare a Marinei Militare.

La 20 decembrie 1971 a fost receptionatd salupa pe aripi portante, construitd in colaborare cu
ICEPRONAYV, prima constructie de acest gen din tard. La 31 decembrie 1971 a intrat in serviciu nava

fluviala de protocol ,,Mihai Viteazul”.

La 22 septembrie 1972 a fost lansatd la apd la Santierul Naval Mangalia prima vedetd maritima de

patrulare si paza pentru trupele de graniceri, prima nava de lupta construita de acest santier.

In perioada 25-31 decembrie 1973 au fost receptionate prima vedetd torpiloare pe aripi portante,
construitd dupa licentd de catre Santierul Naval Mangalia, prima vedeta blindatd fluviald, construita
dupa planuri conceptie proprie de catre Santierul Naval Mangalia si a patra salupa rapida de legatura,

pe aripi portante construitd, dupa planuri conceptie proprie, la Santierul Naval Drobeta Turnu-Severin.

In perioada 25 — 31 decembrie 1973 au fost receptionate prima vedeta torpiloare pe aripi portante,
prima vedetd blindatd fluviald, construite de Santierul Naval Mangalia si cea de-a patra salupa rapida

de legatura pe aripi portante, construita de Santierul Naval Drobeta-Turnu Severin.

La 30 martie 1974 a fost receptionat primul vanator mic de submarine, construit in Santierul Naval

Mangalia.
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Pe 30 martie 1974 a fost receptionata a doua vedeta torpiloare pe aripi portante construita la S.N.
Mangalia, dupa licentd adaptata de catre Institutul de Cercetare si Proiectare pentru Constructii Navale
Galati. De asemenea, a fost receptionat si primul vanator mic de submarine construit la S.N. Mangalia.
Dupad numai o luna a fost receptionata a doua vedetd fluviald proiectatda de ICEPRONAV Galati si
construitd la S.N. Mangalia. La 29 aprilie 1974 a fost receptionata a opta salupa de remorcaj si salvare,

proiectatd de ICEPRONAYV Galati si construitd de Santierul Naval Mangalia.

La 11 mai 1974 a fost receptionatd a treia vedeta torpiloare pe aripi portante construitd la S.N.
Mangalia dupa licentd adaptata de ICEPRONAYV Galati. De asemenea, a fost receptionat si al doilea
vanator de submarin mic, construit de S.N. Mangalia, dupa licentd adaptata de ICEPRONAYV Galati.

La 18 iunie 1974 au fost receptionate a treia vedeta blindata fluviald si a patra vedeta torpiloare pe

aripi portante, proiectatd de ICEPRONAYV Galati si construitd de S.N. Mangalia.

La 30 august 1974 a fost receptionata a cincea vedeta torpiloare pe aripi portante executata de S.N.
Mangalia, dupa licenta adaptatda de ICEPRONAYV Galati si a patra vedetd blindata fluviald proiectata
de ICEPRONAY Galati si construitd de S.N. Mangalia.

La 26 septembrie 1974 a fost receptionat prototipul salupei pe perna de aer la ICEPRONAYV Galati,

receptionata si omologata la 30 iulie 1975.

La 31 octombrie 1974 a fost receptionat cel de-al patrulea vanator de mic submarin construit la

S.N. Mangalia, dupa o documentatie modificata de Centrul de Cercetari al Marinei Militare.

De asemenea, au fost receptionate a sasea (2 noiembrie 1974), a saptea (30 noiembrie 1974), a opta
(26 martie 1795), a noua (31 martie 1975), a zecea (15 mai 1975), a 14-a (30 noiembrie 1975), a 15-a
(25 decembrie 1975) vedeta torpiloare pe aripi portante, respectiv a cincea (28 decembrie 1974), a
sasea (31 martie 1975), a saptea (30 mai 1975), a opta (1 iulie 1975), a noua (30 august 1975), a 12-a
(25 decembrie 1975) vedeta blindata fluviala executate la S.N. Mangalia, dupa o licentd adaptata de
ICEPRONAYV Galati.

La 30 decembrie 1974 a fost definitivat si inaintat la Directia Generala a Inzestrarii studiul tehnic-

economic pentru nava tip crucisator usor portelicopter.

A fost receptionatd prima (30 aprilie 1976) si a doua (1 iulie 1976) vedetd dragoare fluviala
proiectatd de ICEPRONAYV Galati si construita la Santierul Naval Drobeta Turnu-Severin.
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La 5 ianuarie 1977 a fost receptionatd a patra vedetd blindatd fluviald din generatia a doua,
proiectata de ICEPRONAYV Galati si construitd de S.N. Mangalia. De asemenea, au fost receptionate a
cincea (10 ianuarie 1977), a sasea (aprilie 1977) vedeta dragoare fluviald, a 18-a (25 martie 1980)
proiectatd de ICEPRONAYV Galati si construitd la SN Drobeta-Turnu Severin.

In luna mai 1977 a intrat in serviciu vedeta blindata fluviald 92, in luna iulie 1977 vedeta blindata
93 si nava-baza ,,Prahova”, iar in luna octombrie 1977 nava-baza nepropulsata ,,Bistrita”, construite in

Santierul Naval Mangalia, dupa proiectul realizat de ICEPRONAYV Galati.

Au intrat in serviciu vedetele dragoare fluviale 147 (iunie 1977), 149 (decembrie 1977), 151 si 152
(10 august 1978), respective 155 (1 august 1979), construite la Santierul Naval Drobeta Turnu-Severin
dupa proiect ICEPRONAYV Galati.

La 10 august 1978 a intrat in serviciu nava prezidentiald ,,Snagov”, dislocatd pe lacul Snagov.
Initial, s-a aflat in subordinea Statiunii de Pregitire Marinareascd a C.M.M., ulterior intrand in

subordinea comandantului navei prezidentiale ,,Mihai Viteazul”.

Au fost livrate Centrului de Scafandri salupa ,,Saturn” (30 septembrie 1978) si salupa pentru

scafandri ,,Venus” (30 noiembrie 1978), construite de Santierul Naval Mangalia.
La 30 decembrie 1978 Santierul Naval Mangalia a finalizat vedeta torpiloare cu patru tuburi.

La 7 august 1979 a fost finalizatd omologarea dragorului maritim modernizat in Santierul Naval

Mangalia, dupa proiectul nr. 870/3 realizat de catre ICEPRONAYV Galati.

La 17 septembrie 1980 a intrat in serviciu nava-baza autopropulsata 281, construita la Santierul
Naval Braila dupa un proiect elaborat de Institutul de Cercetari Stiintifice si Inginerie Tehnologica

pentru constructii navale Galati, in colaborare cu un colectiv de specialisti din Marina Militara.

La 30 decembrie 1980 a intrat n serviciu nava puitoare de mine proiect 882, construitd in S.N.

Mangalia, dupa un proiect al ICEPRONAYV Galati.

La 25 februarie 1981 a intrat in serviciu vedeta purtdtoare de rachete proiect 840, construitd la S.N.
Mangalia dupd un proiect elaborat de Institutul de Cercetari Stiintifice si Inginerie Tehnologica pentru

Constructii Navale Galati, in colaborare cu un colectiv de specialisti din Marina Militara.

La 10 aprilie 1981 a fost receptionata vedeta dragoare fluviale nr. 162, construita in S.N. Drobeta-

Turnu Severin, a 22-a nava din aceasta serie, din Divizionul 88 Vedete Dragoare.
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in anul 1982, la Santierul Naval Mangalia au fost receptionate salupele de remorcaj-salvare SRS
579 (30 decembrie 1981), 580 (31 martie 1982), 581 (30 iunie 1982) si 582 (1 octombrie 1982), care
au intrat Tn compunerea Divizionului de Nave Auxiliare din Divizia 42 Maritima, precum si vedetele
torpiloare 210 (29 decembrie 1981), 211 (8 iunie 1982) si 212 cu patru tuburi lanstorpile, care au intrat

in compunerea Divizionului 93 Vedete Torpiloare.

La 10 februarie 1982 a fost receptionata la Santierul Naval ,,1 Mai” Braila a doua nava escortor
proiect 883 iar la 1 septembrie 1982 a intrat in compunerea Brigazii 24 Fluviale nava de comandament,

puitor de mine §i remorcher cu nr. 276.

La 23 martie 1982 a fost receptionatd cea de-a patra vedeta torpiloare pe aripi portante cu numarul
de bordaj 69 din seria a doua construitd de Santierul Naval Mangalia, care a intrat in compunerea

Divizionului 81 Vedete Torpiloare.

La 1 august 1982 a fost receptionatd vedeta torpiloare pe aripi portante cu numarul de bordaj 71

construitd de Santierul Naval Mangalia, care a intrat in compunerea Divizionului 84 Vedete Torpiloare.

La 1 septembrie 1982 a intrat in compunerea Brigazii 24 Fluviale nava de comandament, puitor de

mine si remorcher 276, construitd in Santierul Naval Mangalia.

La 1 octombrie 1982 au intrat In inzestrarea Marinei Militare vedeta torpiloare mare 212, vedeta

torpiloare pe aripi portante 72 si cazarma plutitoare ,,Bega”.

La 15 octombrie 1982 a intrat in compunerea Divizionului 118 Vedete Blindate o vedeta blindata

proiect 1140 din generatia a 3-a.

La 31 decembrie 1982 s-au incheiat lucrarile de receptie a navei cap de serie proiect 1048 -
vanatorul de submarine 260, construitd in Santierul Naval Mangalia dupa un proiect al ICEPRONAV
Galati si Directiei Tehnice de Inzestrare a Marinei Militare, care a intrat in componenta Diviziei 42

Maritime.

La 29 noiembrie 1982 a fost receptionatd vedeta torpiloare pe aripi portante 73, care a intrat in

compunerea Divizionului 84 Vedete Torpiloare din Brigada 29 Vedete.

La 31 decembrie 1982, nava cap de serie proiect 1048-vanator de submarine, construita in S.N.
Mangalia dupa un proiect al ICEPRONAV Galati si Directia Tehnica de Inzestrare a Marinei Militare a
intrat in compunerea Diviziei 42 Maritime, cu numarul de bordaj 260. Omologarea a inceput la 1

februarie 1984.
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Incepand cu 1 ianuarie 1983, crucisatorul usor portelicopter s-a constituit ca unitate independent,

subordonata comandamentului Diviziei 42 Maritime.
La 17 noiembrie 1984 a intrat in serviciu cel de-al treilea vanator de submarine proiect 1048.
La 30 iulie 1985 a fost receptionata salupa fluviala de paza si insotire cap de serie proiect 383.

La 2 august 1985, a fost inaugurat oficial crucisatorul portelicopter usor ,,Muntenia”, actuala

fregata ,,Marasesti”, nava-amiral a Marinei Militare Roméane, construita in Santierul Naval Mangalia.

in perioada 29 iulie-7 august 1986 la Odessa a avut loc receptia preliminara a submarinului proiect

877 E, constatandu-se ca tehnica dispusa pe submarin era noud si c¢a functiona normal.

La sfarsitul lunii august 1986 s-a incheiat receptia dragorului maritim 24, construit la S.N.
Mangalia, care a intrat in dotarea Diviziei 42 Maritime. De asemenea, la 20 noiembrie 1986 a intrat in
serviciu submarinul nr. 8 subordonat C.M.M., dislocat in portul Midia. Incepand cu 1 mai 1987,

submarinul nr. 8 a intrat in subordinea Centrului de Scafandri.
La 9 octombrie 1987 s-au incheiat lucrarile de omologare a vedetei blindate proiect 1140 M.

La 29 mai 1988 a fost receptionatd vedeta rapida de escortd nr. 2, proiect 834 C, iar la 27

decembrie, dragorul maritim 29, proiect 1073, construit la S.N. Mangalia.

La 29 decembrie 1988 a fost receptionatd prima vedeta de desant pentru infanteria marina, proiect

MM 294, construita in Santierul Naval Mangalia.

La 28 februarie 1989 a fost receptionatd vedeta rapida de escortd nr. 3, construitd la Santierul

Naval Mangalia.

La 30 martie 1989 s-au incheiat probele de omologare a dragorului maritim 25, construit in

Santierul Naval Mangalia dupa proiectul 1370, elaborat de ICEPRONAYV Galati.

La 26 aprilie 1989 a fost receptionatd cea de-a patra vedeta rapidda de escortd, construite la

Santierul Naval Mangalia.

La 25 iulie 1989 a fost omologata nava-atelier fluvial nepropulsatd, construitd in 1988 in acelasi

santier, care a intrat In Inzestrarea Brigdzii 27 Fluvial-Maritime.

La 30 iunie 1989 a fost receptionat dragorul maritim 30.
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La 27 septembrie 1989 a fost omologata salupa fluviald pentru infanteria marina nr. 2 (proiect 1

396 M).
In perioada 8 — 10 august 1989 s-a finalizat omologarea vedetei blindate fluviale proiect 1140 M.

La 22 septembrie 1989 a fost omologata vedeta de paza si insotire proiect 834 G.

La 31 decembrie 1989 a fost receptionat vanatorul de submarine 264, proiect 1048 M, construit
conform proiectului ICEPRONAV Galati, o variantd Tmbunatatitd a seriei anterioare de patru nave
(proiect 1048).

Din punct de vedere numeric, la inceputul anului 1990 Marina Militara a atins apogeul dotarii
sale cu nave de lupta si auxiliare. Astfel, la mare, cele 30 vedete torpiloare mici puteau lansa intr-o
salva 60 torpile iar 12 vedete torpiloare mari lansau 48 torpile. Cu sase vedete purtatoare de rachete se
lansau intr-o salva 24 rachete nava-nava. Acestei forte navale i se addugau 32 tunuri calibru 130 mm
ale artileriei de coasta si patru masini de lupta, care lansau rachete litoral-nava.

Comunicatiile maritime proprii din Marea Neagra puteau fi aparate cu 14 nave antisubmarin si
20 nave dragoare.

La fluviu, Marina Militara Romana detinea forte capabile sa apere gurile Dunarii, comunicatiile
fluviale si obiectivele importante de pe Dunare cu 24 vedete blindate fluviale si 20 vedete dragoare.

La 12 septembrie 1990 a intrat in dotarea Marinei Militare nava purtatoare de rachete ,,Zborul”
proiect 1241 —RE (188), construita in U.R.S.S.
La 12 ianuarie 1990 a fost receptionat remorcherul fluvial de 600 CP nr. 2, proiect 1356.

In perioada 15-30 martie 1990 s-au executat probele de receptie a vedetei blindate 178.

In perioada 20-31 martie 1990 a fost receptionati vedeta rapida de escortd nr. 5, la care s-au
montat aripi si tuburi lanstorpile, fiind transformata in vedeta torpiloare. La sfarsitul lunii aprilie a fost
omologatd salupa fluviala sanitard 383, care a intrat in componenta Comandamentului Trupelor de
Graniceri. In luna septembrie, a intrat in serviciu nava purtitoare de rachete proiect 1241-RE,
construitd in U.R.S.S.

In luna perioada 1-15 decembrie 1990, la Santierul Naval Mangalia a fost receptionati vedeta
blindata fluviala 179, proiect MM 262.

Incepand cu 30 iunie 1990, crucisitorul usor portelicopter ,,Muntenia” si-a schimbat denumirea
in distrugatorul ,,Timisoara”, iar de la 1 octombrie 1990, distrugatorul ,,Timisoara” si-a schimbat
numele 1n distrugatorul ,,Marasesti”, iar submarinul nr. 8 in ,,Delfinul”.

In luna iulie 1991 a fost receptionat tancul fluvial de combustibil de 1 000 tone, proiect 1 411,
construit de Santierul Naval Giurgiu S.A.

La 29 iunie 1993 a intrat in serviciu remorcherul maritim de salvare ,,Grozavul 500, construit
la Santierul Naval Oltenita.
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Reinviindu-se traditia apararii noastre fluviale prin nave de tipul monitoarelor, in compunerea
Brigazii 24 Fluviale au inceput sd intre odatd cu anul 1993, monitoarele de tip nou, proiect 1316,
construite in Santierul Naval Drobeta-Turnu Severin (,,Mihail Kogélniceanu” cu numarul de bordaj 45
(25 noiembrie 1993), ,,I.C. Bratianu” (28 decembrie 1994) si ,,Lascar Catargiu” (23 noiembrie 1996).
Sub semnul acelorasi traditii marinaresti, navele militare au fost botezate cu numele unor personalitati
si eroi ai Marinei, care au facut cinste acestei arme.

La 1 aprilie 2002 s-au desfiintat Divizioanele 73 si 92 Vedete Dragoare Fluviale si Divizionul
118 Vedete Blindate Fluviale.

In perioada 1 iulie-31 august 2002 s-au infiintat Comandamentul Bazei 1 Maritime Constanta si
Comandamentul Bazei 2 Fluviale Tulcea.

La 5 mai 2003 au fost scoase din serviciu vedetele dragoare fluviale 141, 142, 143, 144, 145,
146, 152, 153, 155, 156, 160, 164 si 165, salupele maritime de remorcaj-salvare 572 si 577, cazarma
plutitoare ,,Bega” si cazarma plutitoare ,,Gilortul”.

in perioada 1 martie-30 iunie 2004 s-a desfiintat Divizionul 94 Vedete Fluviale Tulcea.

La 30 iunie 2004 au iesit din structura organizatorica a Fortelor Navale vedetele torpiloare pe

aripi portante 320, 53 si 54 din Divizionul 50 Corvete, cazarama plutitoare ,,Ariesul”, salupele
dragoare teleghidate ,,Trident” 2911, 2912 si 2913 din Divizionul 146 Nave Minare-Deminare,
vedetele purtatoare de rachete 194, 198 si 199 din Divizionul 150 Nave Purtatoare de Rachete, tancul
maritim propulsat de 80 tone 131, bacul maritim de 320 tone 125 si cazarma plutitoare ,,.Bega” din
cadrul Bazei 1 Maritime, vedetele dragoare 154, 157, 158, 161, 162 si 163 si cazarmele plutitoare
,»Jiul” si ,,Bistrita” din cadrul Divizionului 88 Vedete Dragoare Fluviale, bacul fluvial 453, un slep
fluvial nepropulsat, nava fluviala de demagnetizare ,,Electronica”, cazarma plutitoare nepropulsata
,,Crisul”, remorcherul fluvial 327 si salupa rapidd de legatura si cercetare din cadrul Sectiei 329
Logistica si un slep fluvial nepropulsat si salupa rapida de legatura si cercetare din cadrul Sectiei 325
Logistica.

La 9 septembrie 2004, in Baza Navald Portsmouth - Marea Britanie a avut loc ceremonialul de
inmanare si ridicare in cadru festiv, in premiera, a pavilionului romanesc la bordul fregatei ,,Regele
Ferdinand” (F-221), care a marcat intrarea sa 1n serviciul Fortelor Navale Romane. La 10 decembrie
2004, nava a acostat in portul Constanta, dupa ce a parcurs 3080 Mm intre Plymouth-Marea Britanie si
Constanta'>.

In perioada 1-28 februarie 2005 au fost reorganizate Divizioanele 67 Nave Purtitoare de
Rachete si 88 Vedete Dragoare.

La 21 aprilie 2005, fregata ,,Regina Maria” a intrat in serviciul Fortelor Navale ale Romaniei,
in cadrul unui ceremonial militar si religios desfasurat pe dana ,,Victory” a Bazei Navale Portsmouth si
a primit, in cadru festiv, pavilionul national. intre 14 - 24 iulie, nava a executat marsul de instructie pe
ruta Portsmouth — Constanta, unde a acostat oficial la 25 iulie 2005.

5Pentru detalii vezi Marian Mosneagu, Andreea Atanasiu-Gavan, Georgeta Boranda, Mariana Cojoc, Andrei Vochitu,
Statul Major al Fortelor Navale. 1860-2005. Traditii si perspective, coordonator: capitan-comandor dr. Marian Mosneagu,
Editura Centrului Tehnic-Editorial al Armatei, Bucuresti, 2005.
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La 30 aprilie 2005 Divizionul 150 Nave Purtatoare de Rachete s-a reorganizat in Divizionul
150 Rachete Navale.

La 1 iunie 2005 navele Sectiei a II-a 142, 143, 154, 157, 163 si 165 din compunerea
Divizionului 88 Vedete Fluviale au intrat oficial in serviciul Fortelor Navale Romane, odata cu
primirea pavilionului.

La 30 aprilie 2006 a fost infiintata Flotila 56 Fregate Constanta, avand in compunere fregatele
,Regele Ferdinand”, ,,Regina Maria”, ,,Marasesti”, nava-scoald si de suport logistic ,,Constanta” si
Grupul de Elicoptere, format din trei echipaje elicoptere si un atelier de reparatii. La aceeasi data,
Comandamentul Operational Naval s-a transformat in Comandamentul Flotei, Centrul Operational de
Conducere a Actiunilor Navale, Comandamentul Flotilei 56 Fregate si Grupul de Elicoptere.

La 30 ianuarie 2007, la sediul S.C. IAR Ghimbav Brasov a avut loc prezentarea oficiald a
primului zbor al elicopterului AR Puma Naval, cu numarul de fabricatie 3140. Dupa parcurgerea
testelor de incercare in zbor, acest elicopter a fost livrat Statului Major al Fortelor Navale. Cele doud
elicoptere livrate in 2007 au fost echipate initial cu instalatiile necesare executarii misiunilor de
transport, aprovizionare nave, misiuni de cercetare-supraveghere maritima, de cautare-salvare si
evacuare medicala de la bordul fregatelor s.a.

La 31 ianuarie 2007, Grupul de Elicoptere al Fortelor Navale a fost redislocat din Constanta la
Tuzla. La 10 iulie 2007 a inceput activitatea de zbor in Fortele Navale, odata cu zborul de receptie a
elicopterului IAR 330 Puma Naval nr. 140 la fabrica producatoare.

In concluzie, putem constata ci Marina Militard a beneficiat de atentia necesard, impusa si de
lectiile invatate ale celor doua conflagratii mondiale, doar in masura in care decidentii politici si
militari au acceptat cd o marina puternica inseamna nu numai garantii sporite de securitate maritima si
fluviala dar si circumstante favorabile pentru dezvoltarea economiei nationale si a comertului exterior,
in ansamblu lor. In fapt, conchidea si viceamiralul Ioan Balanescu, comandant al Marinei Regale intre
anii 1932-1937, ,,Santierele navale sunt un factor de prosperitate economica si de siguranta nationald
pentru ca starea lor infloritoare are repercusiuni si in alte industrii nationale cum sunt metalurgia,
turnatoria etc, iar din punct de vedere al apardrii nationale pot fi intrebuintate in caz de nevoie si gratie
utilajului de care dispun, la fabricarea articolelor necesare armamentului”.
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